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Las compaiiias han elevado sus margenes
un 20% desde 2007 en la venta de gasolinas

El organismo denuncia la influencia que tienen en CLH operadoras presentes en refino y distribucion

Lorena Lépez / Rubén EstellermADRID.

La Comision Nacional de Compe-
tencia publicé ayer el esperado in-
forme del mercado de distribucién
de carburantes de automocion so-
licitado por el Ministerio de Indus-
tria por el alto coste de las gasoli-
nas, que marcaron un maximo his-
térico en agosto y que dispararon
el IPC de septiembre. Las conclu-
siones son muy duras para las pe-
troleras, porque ponen de manifies-
to que han elevado sus margenes
un 20 por ciento con la venta de
carburantes desde 2007 hasta 2010.

Hay que tener en cuenta que el
margen por un litro de gaséleo o
gasolina es irrisorio (0,14 y 013 eu-
ros por litro, de un precio total de
1,433y 1,501 euros, respectivamen-
te, que marcaron en septiembre).
En este margen se incluyen los cos-
tes fijo, la logistica, comercializa-
cién, asi como las remuneraciones
de mayoristas y minoristas. Sin em-
bargo, Competencia denuncia que
estos margenes aumentaron con-
siderablemente en los afios de la
crisis y desde niveles ya muy altos.

En el caso de la gasolina en Fran-
ciay en Alemania estos margenes
aumentaron un 25 y 21 por ciento
respectivamente, mientras que en
el caso del gasoleo el pais donde
mas crecen los margenes es Espa-
fia, con un 21 por ciento, frente al
16 por ciento de Alemania o el 5 por
ciento de Francia. “Este incremen-
to se ha registrado partiendo de ni-
veles previos mucho mas elevados
que los existentes en paises com-
parables y a pesar de la fuerte con-
traccion de lademanda”, afirma el
informe.

El documento apunta que el sec-
tor de distribucién de carburantes
adolece de una importante falta de
competencia. En este sentido, enu-
mera un conjunto de hechos que
impiden la aparicién de nuevos ope-

Principales medidas de un glosario de 23 recomendaciones para aumentar la competencia

Prohibicién de recomendar
precios a las gasolineras.

Es una de las principales recomen-
daciones para elevar la competen-
ciay reducir los precios. En este
apartado el informe también insta
aimpulsar restricciones a los dere-
chos de voto y a la presencia en
6rganos de gobierno en mas e un
operador principal. De cara a los
clientes, Competencia quiere que
haya mayor informacién para los
consumidores.

Conclusiones del informe de Competencia

Factores que imposibilitan una competencia efectiva en el sector

H Los operadores verticalmente integrados con actividades de refino en Espafia.

en Espafia, unido a la escasa regulacion y control de la actividad de CLH como monopolista de la red de transporte.

}[ El acceso y la capacidad de influencia sobre CLH de los operadores con intereses en el refino y en la distribucién de carburantes

mayoristas y la falta de transparencia sobre las mismas.

H La disponibilidad privilegiada de almacenamientos por los propietarios de las refinerias.

&[ Las dificultades para la apertura de nuevas Estaciones de Servicio.

H Los vinculos contractuales de suministro a largo plazo.

g La capacidad de acaparamiento de las infraestructuras de almacenamiento y transporte por parte de los principales operadores ]

ﬂ Los vinculos entre operadores, recomendaciones de precios y asimetria de informacidn.
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. privilegiada de almacenamientos
La CNC critica por propietarios de refinerias y los
la concentracidon vinculos entre operadores y las re-
= comendaciones de precios de ven-
eémpresaria ta al publico.

y la integracion
vertical en el sector

radores en el mercado, como los
operadores verticalmente integra-
dos y sus ventajas competitivas, asi
como a una concentracion empre-
sarial “superior” a la de paises com-
parables de la Unién Europea. Otros
factores que dificultan una compe-
tencia efectiva es la disponibilidad

Favorecer la entrada

de nuevos operadores.
Acabar con las limitaciones urba-
nisticas para instalar gasolineras,
favorecer la entrada de nuevos
operadores en las adjudicaciones
de suelo en municipios o carrete-
ras, impulsar medidas para acele-
rar los tramites de aperturas, junto
a reducir la duracion de los contra-
tos son las medidas que recita el
informe de Competencia para el
segmento minorista.

El ministro del ramo, José Ma-
nuel Soria, mantuvo hace unas se-
manas un encuentro con las petro-
leras donde ambas partes se com-
prometieron a estudiar de forma
homogénea en Europa si los mar-
genes en Espafia eran excesivos.
Ahora con el informe de la CNC, el
Gobierno tiene una baza en su cru-
zada para presionar a las petrole-
ras para que bajen los precios de los
carburantes y no se distorsione el
IPC en la antesala de la revaloriza-
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cion de las pensiones. Pero un im-
puesto sobre estos margenes, tal co-
mo se insinud en un primer mo-
mento, seria atacar el libre merca-
do como el propio ministro ha re-
conocido recientemente, por lo que
el Gobierno debe buscar ahora
vias de actuacion.

Modificar todo el sector

Y precisamente Competencia ins-
ta al Ministerio a regular de forma
mas efectiva el sector, tal como re-
coge en un documento anexo al in-
forme con 23 medidas para mejo-
rar la competencia. Pero pide que
estos cambios no se hagan de ma-
nera aislada, sino que se introduz-

Mitigar la ventaja de los
operadores que tienen refino.
Los operadores con refinerias tie-
nen ventaja a la hora de mantener
las existencias minimas de seguri-
dad y la CNC también quiere faci-
litar que haya mas refinerias. En
cuanto al almacenamiento, que
afecta a CLH, el documento aboga
por obligar a aceptar las peticio-
nes de acceso a las instalaciones
de almacenamiento por riguroso
orden de solicitud.

can mejoras tanto en el lado mayo-
rista como en el minorista a través
de una solucion global.

Entre las recomendaciones, el or-
ganismo pide a Industria que aprue-
be una nueva regulacion para las
gasolineras, que fomente la entra-
da de nuevos operadores, mitigue
los incentivos a la coordinacion en-
tre empresas y que, en general, me-
jore la transparencia para los con-
sumidores con el fin de que éstos
pueden hacer comparativas entre
las diferentes estaciones de servi-
cio.

Cabe destacar que el informe so-
bre todo propone modificaciones
para el transporte y almacenamien-
to de hidrocarburos, una tarea que
realiza la Compafiia Logistica de
Hidrocarburos.

No es la primera vez que Com-
petencia arremete contra las petro-
leras y también contra CLH. Aho-
ra el documento incide en la influen-
cia que tienen en esta compaiiia las
operadores con presencia en refi-
no y distribucién. Por ello, insta a
realizar un control efectivo sobre
la distribuidora nacional CLH, en
cuyo accionariado se encuentran
Cepsa con un 14,15 por ciento, Rep-
sol con un 10 por ciento, Galp y BP
con un 5 por ciento.

El informe pide un régimen de
incompatibilidades en los 6rganos
de gobierno de la compaiiia presi-
dida por José Luis Lopez de Sila-
nesy limites en la participacion ac-
cionarial en esta compafiia.

Competencia también defiende
obligar a CLH a que acepte las pe-
ticiones de almacenamiento por ri-
guroso orden de solicitud y consi-
dera oportuno establecer una regu-
lacion de tarifas parala red de trans-
porte.

Por ultimo, apuesta por mitigar
las ventajas de los operadores en
refino a la hora de mantener las exis-
tencias minimas de seguridad.

Mayor independencia

en CLH. Competencia insta a es-
tablecer un régimen de incompati-
bilidades para los 6rganos de go-
bierno de CLH, asi como limitar la
participacion en su accionariado.
También propone obligar a publi-
car la informacién sobre la capaci-
dad de transporte de esta compa-
fiia y prohibir su practica de subor-
dinar la contratacién de servicios
logisticos a la contratacién de
otros servicios adicionales.



