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Nuevo hachazo ala inversion publica

GASTO PRODUCTIVO/ | a partida de Fomento destinada a infraestructuras se desplomara alrededor del 20%. Apenas se licitara
obranuevay los esfuerzos se centraran de nuevo en el sector ferroviario, con el Corredor Mediterraneo y el AVE como ejes.

Juanma Lamet. Madrid

Los Presupuestos Generales
del Estado para 2013 conten-
dran mas recortes del gasto
productivo. La obra publica
se reducira casi a la minima
expresion y el Ministerio de
Fomento, antafio el motor de
la inversion, se dedicara a
aguantar el temporal. Es de-
cir, a pagar deudas e ir abo-
nando las obras en curso, fun-
damentalmente.

Fuentes cercanas a Fomen-
to hablan de un recorte en la
inversion de Fomento del
22%-23%, con los tltimos da-
tos en lamano. Es decir, de los
capitulos VI, VII y VIII del
Presupuesto: inversiones rea-
les, transferencias de capital y
activos financieros. Otras
fuentes, cercanas a la Socie-
dad Estatal de Infraestructu-
ras de Transporte Terrestre
(Seitt), cifraban hasta ahora el
recorte en los capitulos VI y
VII en una horquilla del 15%
al 20%, citando el 17%.

En los Presupuestos de
2012 la partida que gestiona
Ana Pastor ya cay6 un 34,6%,
y la inversion global del Esta-
do en infraestructuras se des-
plomo un 22%. De esta forma,
el gasto en obra publica de-
creci6 un 46,3% en dos afios.

“El modelo de inversion en
infraestructuras basado en el
endeudamiento publico esta
agotado”, afirm¢ Pastor du-
rante su intervencion en el
Agora de elEconomista. Res-
pecto al Presupuesto del Mi-
nisterio, la ministra avanzo
que “priorizara los grandes
ejes de vertebracion del pais”,
ya que, a su juicio, Fomento
“es el ministerio que recupe-
rara el crecimiento econdémi-
co”. Pese a esta afirmacion, la
realidad es que no se licitara
apenas obra nueva: “No he-
mos terminado de pagar las
deudas. Y cada dia que pasa
aparecen mas. En 2013 habra
pagos de deudas de otros
afios, algunas de ellas no con-
tabilizadas”. De hecho, no se
esperan carreteras nuevas.

“El dinero que hay no cu-
bre los compromisos fijos, s6-
lolas obras en marcha”, apun-
tan fuentes conocedoras de
las cifras que se manejan. En
cuanto a la inversion en con-
servacion de carreteras, otras
fuentes cercanas a Fomento
aseguran que la cifrabajara de
890 millones a unos 820. Ade-
mas, Pastor ha propuesto alas
concesionarias de las autovias
de primerageneracion -lared

La ministra de Fomento, Ana Pastor.

antigua que mas manteni-
miento precisa- una reduc-
cion de hasta el 25% del peaje
en sombra (pago segun el tra-
fico) que les abona Fomento,
a cambio de reequilibrar sus
cuentas en afos posteriores.
En cuanto a las autopistas
enriesgo de quiebra (o en pre-
concurso), Pastor anuncio
ayer que esta “trabajando con
el Ministerio de Hacienda pa-
ra intentar ayudar y acompa-

far a estas empresas” al tiem-
po que ha recordado que am-
pliara hasta 2021 los plazos de
los prestamos participativos y
las cuentas de compensacion.

De hecho, la colaboraciéon
publico-privada tendra im-
portancia en los préximos
afios, paramitigar el desplome
de la inversion publica tradi-
cional. Pero ain no esta nada
clara la viabilidad de los pro-
yectos que maneja Pastor,

LOS RECORTES EN INFRAESTRUCTURAS

Cifras presupuestadas, en millones de euros.
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quien presentara hoy en el
Congreso de los Diputados el
Plan de Infraestructuras,
Transporte y Vivienda 2012-
2024 (PITVI). De hecho, se-
gun fuentes de toda solvencia,
Fomento manej6 una veinte-
na de proyectos de carreteras
en las que implantar peajes.
Esalista fue menguandoal2, a
6... hasta quedarse en solo 2.
Porque uno de los requisitos
es que “la tasa interna de re-
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torno (TIR) del proyecto ten-
gados digitos”, paraque losin-
versores extranjeros lo vean
como algo apetecible. Asi, Pas-
tor apunto ayer que hay “fon-
dos de inversion internaciona-
les interesados en invertir” en
Esparia, especialmente en el
Corredor Mediterraneo, una
de las pocas obras que se im-
pulsaran con fuerza en 2013,
junto con el fin del AVE a Ali-
cante y el avance de la alta ve-

El niimero de peajes
en estudio se ha
reducido a dos, por la
alta rentabilidad que
exigen los inversores

locidad a Granaday Galicia, en-
tre otras. De hecho, el Corredor
Mediterraneo dara un retorno
del 20%, segin la ministra.

Ademas, ayer se conocio que
el Ministerio de Fomento re-
dujo en un 56,5% la licitacion
de obra publica en los ocho pri-
meros meses del afio 2012, pe-
riodo en el que puso en marcha
proyectos por importe de
1.629,66 millones de euros, se-
gun datos de la patronal de
grandes constructoras Seopan.
Este monto arroja un recorte
de lainversion publica en obras
de 2.120 millones de euros res-
pecto al importe de 3.748,81
millones de euros licitado en el
mismo periodo de 2011.

Pero Fomento no sera el mi-
nisterio peor parado en los
Presupuestos de 2013, en tér-
minos relativos. La otra gran
cartera inversora, lade Agri-
cultura, Alimentacion y Medio
Ambiente, sufrird otro fuerte
recorte, en el entorno del 30%.
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Adit vendera inmuebles y sacara a concesion
su red de fibra dptica y sus aparcamientos

J.M.L-Madrid

El Administrador de Infraes-
tructuras Ferroviarias (Adif,
promotor del AVE) trabaja
en la obtencion de nuevos re-
cursos de financiacion por di-
versas vias. Con el acceso alos
mercados financieros “muy
limitado”, esta empresa publi-
ca ha comenzado ya los con-
tactos con el sector privado
para vender algunos activos
—como estaciones e inmue-
bles- y sacar a concesion la
explotacion de otros —como
los parkings-.

La accién mas claraesla in-
tencion de Adif de sacar a
concurso la explotacion de su
red de fibra optica, de unos
16.000 kilémetros de longi-

tud. “Se cederia la capacidad
de esta red durante un tiem-
po, en torno a los 20 afios”,
apuntan fuentes del Ministe-
rio de Fomento. Pasadas esas
dos décadas, la titularidad
volveria, en principio, al Esta-
do.

La fibra dptica que se ex-
tiende a lo largo de la red fe-
rroviaria es un negocio que
funciona “muy bien”, a juicio
del Gobierno, ya que aporta
unos ingresos de 72 millones
de euros anuales, ascendien-
do el margen de explotacion a
50 millones. Ademas, la red
actual —que, ademas de dar
soporte ala explotacion ferro-
viaria, se alquila a los opera-
dores de telecomunicacio-

nes- tiene capacidad para
mucha més actividad. “Ya ha
habido precontactos[con em-
presas| para sondear, pero no
solo con las operadoras, sino
también con inversores priva-
dos”, afirman fuentes conoce-
doras de las negociaciones.

Y hablando de inversores
privados, ya hay fondos de in-
version e incluso fondos sobe-
ranos que podrian estar inte-
resados en la concesion de los
parkings de Adif, que cuentan

Se cederia la gestion
de parte de lared de
fibra optica —de
16.000 kilometros—
durante 20 aiios

con mas de 20.000 plazas a lo
largo de Espaiia. Esta es otra
posibilidad muy factible para
que Adif obtengarecursos.

Ademas, el promotor del
AVE tiene nada menos que
9.000 inmuebles en su haber
y 400 estaciones —algunas de
ellas, abandonadas—, muchas
de las cuales “se podrian ven-
derbien”.

“En funcién de como de re-
ceptivo esté el mercado [los
inversores], Adif haria una co-
sauotra, pero el calendario ha
comenzado ya”, agregan las
mismas fuentes.

Los recursos que se obten-
gan paliarian el recorte del
presupuesto de Adif para
2013, que caera en torno al

20%, como el del Ministerio
de Fomento.

Asi que, en plena consoli-
dacién de las cuentas publi-
cas, “lo importante es no re-
currir tanto a las arcas del Es-
tado, y también intentar recu-
rrir a deuda del Banco Euro-
peo de Inversiones (BEI), que
supone el 90% de la deuda de
Adif’, apuntan.

Ademas, y dentro del sector
ferroviario, la ministra de Fo-
mento, Ana Pastor, abogd
ayer por iniciar el proceso de
liberalizacion de Renfe,
creando cuatro empresas:
una de mercancias, otra de
viajeros, una tercera de man-
tenimiento y otra (llamada
Rosco) de enajenaciones.



