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Nuevohachazoa la inversiónpública

Adif venderá inmuebles y sacará a concesión
su redde fibraóptica y sus aparcamientos

GASTOPRODUCTIVO/LapartidadeFomentodestinadaa infraestructurassedesplomaráalrededordel20%.Apenasse licitará
obranuevay losesfuerzossecentrarándenuevoenel sector ferroviario,conelCorredorMediterráneoyelAVEcomoejes.

JuanmaLamet.Madrid
Los Presupuestos Generales
del Estado para 2013 conten-
drán más recortes del gasto
productivo. La obra pública
se reducirá casi a la mínima
expresión y el Ministerio de
Fomento, antaño el motor de
la inversión, se dedicará a
aguantar el temporal. Es de-
cir, a pagar deudas e ir abo-
nandolasobrasencurso, fun-
damentalmente.
FuentescercanasaFomen-

to hablan de un recorte en la
inversión de Fomento del
22%-23%, con losúltimosda-
tosenlamano.Esdecir,delos
capítulos VI, VII y VIII del
Presupuesto: inversiones rea-
les, transferenciasdecapital y
activos financieros. Otras
fuentes, cercanas a la Socie-
dad Estatal de Infraestructu-
ras de Transporte Terrestre
(Seitt), cifrabanhastaahorael
recorte en los capítulos VI y
VII en una horquilla del 15%
al20%,citandoel17%.
En los Presupuestos de

2012 la partida que gestiona
AnaPastor ya cayó un 34,6%,
y la inversión global del Esta-
do en infraestructuras se des-
plomóun22%.Deestaforma,
el gasto en obra pública de-
creció un 46,3% en dos años.
“Elmodelode inversión en

infraestructuras basado en el
endeudamiento público está
agotado”, afirmó Pastor du-
rante su intervención en el
Ágora de elEconomista. Res-
pecto al Presupuesto del Mi-
nisterio, la ministra avanzó
que “priorizará los grandes
ejesdevertebracióndelpaís”,
ya que, a su juicio, Fomento
“es el ministerio que recupe-
rará el crecimiento económi-
co”. Pese a esta afirmación, la
realidad es que no se licitará
apenas obra nueva: “No he-
mos terminado de pagar las
deudas. Y cada día que pasa
aparecenmás. En 2013 habrá
pagos de deudas de otros
años, algunas de ellas no con-
tabilizadas”. De hecho, no se
esperancarreterasnuevas.
“El dinero que hay no cu-

bre los compromisos fijos, só-
lolasobrasenmarcha”,apun-
tan fuentes conocedoras de
las cifras que se manejan. En
cuanto a la inversión en con-
servación de carreteras, otras
fuentes cercanas a Fomento
aseguranquelacifrabajaráde
890millonesaunos820.Ade-
más,Pastorhapropuestoalas
concesionariasdelasautovías
deprimerageneración–lared

Laministra de Fomento,Ana Pastor.

locidadaGranadayGalicia,en-
treotras.Dehecho,elCorredor
Mediterráneo dará un retorno
del20%,segúnlaministra.
Además,ayerseconocióque

el Ministerio de Fomento re-
dujo en un 56,5% la licitación
deobrapúblicaenlosochopri-
merosmeses del año 2012, pe-
riodoenelquepusoenmarcha
proyectos por importe de
1.629,66millones de euros, se-
gún datos de la patronal de
grandes constructoras Seopan.
Este monto arroja un recorte
delainversiónpúblicaenobras
de2.120millonesdeeuros res-
pecto al importe de 3.748,81
millonesdeeuros licitadoenel
mismoperiodode2011.
PeroFomentonoseráelmi-

nisterio peor parado en los
Presupuestos de 2013, en tér-
minos relativos. La otra gran
cartera inversora, lade Agri-
cultura,AlimentaciónyMedio
Ambiente, sufrirá otro fuerte
recorte, enel entornodel30%.

El número de peajes
en estudio se ha
reducido a dos, por la
alta rentabilidad que
exigen los inversores

antigua que más manteni-
miento precisa– una reduc-
cióndehastael 25%delpeaje
en sombra (pago segúnel trá-
fico) que les abona Fomento,
a cambio de reequilibrar sus
cuentasenañosposteriores.
En cuanto a las autopistas

enriesgodequiebra(oenpre-
concurso), Pastor anunció
ayerqueestá “trabajandocon
elMinisteriodeHaciendapa-
ra intentar ayudar y acompa-

ñar a estas empresas” al tiem-
po que ha recordado que am-
pliaráhasta2021 losplazosde
los prestamos participativos y
las cuentas de compensación.
De hecho, la colaboración

público-privada tendrá im-
portancia en los próximos
años,paramitigareldesplome
de la inversión pública tradi-
cional. Pero aún no está nada
clara la viabilidad de los pro-
yectos que maneja Pastor,

quien presentará hoy en el
Congreso de los Diputados el
Plan de Infraestructuras,
Transporte y Vivienda 2012-
2024 (PITVI). De hecho, se-
gún fuentesde todasolvencia,
Fomento manejó una veinte-
na de proyectos de carreteras
en las que implantar peajes.
Esalistafuemenguandoa12,a
6... hasta quedarse en sólo 2.
Porque uno de los requisitos
es que “la tasa interna de re-

torno (TIR) del proyecto ten-
gadosdígitos”,paraquelosin-
versores extranjeros lo vean
comoalgoapetecible.Así,Pas-
tor apuntó ayer que hay “fon-
dosdeinversióninternaciona-
les interesados en invertir” en
España, especialmente en el
Corredor Mediterráneo, una
de las pocas obras que se im-
pulsarán con fuerza en 2013,
junto conel findelAVEaAli-
cante y el avancede la alta ve-

LOSPRESUPUESTOSPARA2013

J.M.L.Madrid
El Administrador de Infraes-
tructuras Ferroviarias (Adif,
promotor del AVE) trabaja
en la obtencióndenuevos re-
cursosde financiaciónpordi-
versasvías.Conelaccesoalos
mercados financieros “muy
limitado”,estaempresapúbli-
ca ha comenzado ya los con-
tactos con el sector privado
para vender algunos activos
–como estaciones e inmue-
bles– y sacar a concesión la
explotación de otros –como
lospárkings–.
Laacciónmásclaraes la in-

tención de Adif de sacar a
concurso la explotaciónde su
red de fibra óptica, de unos
16.000 kilómetros de longi-

tud. “Se cedería la capacidad
de esta red durante un tiem-
po, en torno a los 20 años”,
apuntan fuentes del Ministe-
rio de Fomento. Pasadas esas
dos décadas, la titularidad
volvería, enprincipio, alEsta-
do.
La fibra óptica que se ex-

tiende a lo largo de la red fe-
rroviaria es un negocio que
funciona “muy bien”, a juicio
del Gobierno, ya que aporta
unos ingresos de 72 millones
de euros anuales, ascendien-
doelmargendeexplotacióna
50 millones. Además, la red
actual –que, además de dar
soportealaexplotaciónferro-
viaria, se alquila a los opera-
dores de telecomunicacio-

nes– tiene capacidad para
muchamás actividad. “Ya ha
habidoprecontactos[conem-
presas] para sondear, pero no
sólo con las operadoras, sino
tambiénconinversorespriva-
dos”,afirmanfuentesconoce-
dorasdelasnegociaciones.
Y hablando de inversores

privados, yahay fondosde in-
versióneinclusofondossobe-
ranos que podrían estar inte-
resadosen laconcesiónde los
párkingsdeAdif,quecuentan

conmásde20.000plazasa lo
largo de España. Ésta es otra
posibilidad muy factible para
queAdifobtengarecursos.
Además, el promotor del

AVE tiene nada menos que
9.000 inmuebles en su haber
y 400 estaciones –algunas de
ellas, abandonadas–, muchas
de las cuales “se podrían ven-
derbien”.
“Enfuncióndecómodere-

ceptivo esté el mercado [los
inversores],Adifharíaunaco-
sauotra,peroelcalendarioha
comenzado ya”, agregan las
mismasfuentes.
Los recursos que se obten-

gan paliarían el recorte del
presupuesto de Adif para
2013, que caerá en torno al

20%, como el del Ministerio
deFomento.
Así que, en plena consoli-

dación de las cuentas públi-
cas, “lo importante es no re-
currir tanto a las arcasdelEs-
tado,y también intentarrecu-
rrir a deuda del Banco Euro-
peodeInversiones(BEI),que
suponeel 90%de ladeudade
Adif”,apuntan.
Además,ydentrodelsector

ferroviario, laministra de Fo-
mento, Ana Pastor, abogó
ayer por iniciar el proceso de
liberalización de Renfe,
creando cuatro empresas:
una de mercancías, otra de
viajeros, una tercera deman-
tenimiento y otra (llamada
Rosco)deenajenaciones.

Se cedería la gestión
de parte de la red de
fibra óptica –de
16.000 kilómetros–
durante 20 años

Veael videoanálisis sobreesta información
enwww.expansion.com
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