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Empresas

Los fondos del PITVI, que Fomento no ha detallado, serian de 110.000 millones

El nuevo plan de infraestructuras
invertira menos del 1% del PIB

La ministra de Fomento detallé
ayer las lineas de actuacion del
Plan de Infraestructuras, Trans-
porte y Vivienda (PITVI) 2012-
2024, que recoge un descenso de
la inversion con respecto al PIB
desde el 1,3% actual a una horqui-
lia de entre €1 0,94 % y 0,89%,
dependiendo del escenario, pero
siempre inferior al 1%.
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omento espera que la inversion

total en infraestructuras, tanto pa-

blica como privada, se estabilice
durante el periodo para aproximarse a
los niveles medios que se registran en
Europa y en la OCDE y dejar atras asi
la década 2002-2011, marcada por un ele-
vado ritmo inversor.

Si se mantiene en el periodo el PIB ac-
tual -cercano a un billén de euros-, el
ritmo inversor para 2013, atendiendo a
un escenario conservador, superaria
10.000 millones de euros, aunque Fo-
mento no ha detailado el importe de la
inversion.

A partir del ajuste de ese afio, y seglin
recoge el plan, la inversién piiblica se
mantendra estable con un rango de in-
version del 0,94 % en un escenario op-
timista y de un 0,89 % en un escenario
desfavorable, lo que, de mantenerse el
PIB actual en los préximos anos, im-
plicaria un volumen inversor en el pe-
riodo del entorno de 110.000 millones.

Una cifra estimada que podria variar
en funcién del PIB real de cada afio.

A comienzos de aio, Fomento anun-
ci6 la preparacion de este plan, que,
segiin las estimaciones internas del de-
partamento, podia contar con un pre-
supuesto del entorno de 225.000 mi-
llones de euros: El objetivo del plan,
que se espera esté aprobado en la pri-
mavera de 2013, es que el grupo Fo-
mento concentre el 60 % de la inver-
sion de infraestructuras del periodo y
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les del Estado para 2013,
que hoy aprueba el Go-
bierno, contendrin parti-
das para las carreteras es-
pafiolas de ejercicios pa-
sados, unas consignadas y
otras que no lo estaban,
por més de 670 millones.
La ministra hizo este
anuncio en el Pleno del
Congreso, antes de pre-
sentar por la tarde el
PITVI. Pastor quiere evi-

que la inversién presupuestaria tien-
da a perder peso.

Entre sus objetivos, destaca la mejora
de la eficiencia del sistema de trans-
porte, el desarrollo equilibrado de.la
economia, la promocién de la movili-
dad sostenible, la cohesi6n social, 1a ver-
tebracidén territorial y la intermodali-
dad del sistema de transporte.

El plan busca aprovechar las inter-
conexiones, adecuar las infraestructu-
ras y los servicios a las necesidades rea-
les, profundizar en la liberalizacion del

transporte de viajeros potenciando los -

operadores publicos, fomentar la in-

versién privada y acometer las inver-
siones teniendo en cuenta su rentabili-
dad social y econémica.

“Los aeropuertos vacios, los trenes sin
pasajeros y las autovias sin triafico no
estin ni pueden caber en el PITVI, va

que cada euro ird destinado a satisfacer
las necesidades reales de los ciudadanos
de una forma eficaz”, ha subrayado la mi-
nistra. Asimismo, ha indicado que en los
ejercicios anteriores se ha invertido en
base al endeudamiento, a una vision uni-

modal y a una planificacion deficiente, |
lo que ha dado como resultado niveles

de servicios desiguales y con carencias
y otros con exceso de capacidad.
Asi, ha senalado que el 68 % de la red

ferroviaria tiene baja ocupacién o que |

el 60 % de las carreteras de alta capa-
cidad tiene una intensidad media dia-
ria baja.

Por otro lado, ha resaltado que el
PITVI supone adem4s una nueva etapa
en los modelos de gestion y financiacion,
¥ una transformacion del actual siste-
ma inversor gracias a la cooperacién
entre el sector piiblico y el privado.

Fomento quiere subir el apoyo privado al 16%

El PITVI del Ministerio de
Fomento contempla incre-
mentar la aportacion de la
iniciativa privada en la
obra piiblica hasta e] 16%,
frente a la participacién in-
ferior al 10% registrada en
la diltima década. Ademaés
de la inversién privada, el

Ministerio de Fomento, que !

aportara alrededor del 60%
de los fondos, cuenta tam-
bién con la aportacién de
los fondos europeos y del
Banco Europeo de Inversio-
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2014 y del 1,9% en 2015. En

i nes (BEI) para el desarrollo | relacién a la inversién del | gidas en el plan se centra-

i del plan de infraestructu- ! Grupo Fomento, el PITVI ! ran, por su lado, en “optimi-

i ras hasta el afio 2024. En | prevé que cada vez sea  zar” la utilizacién de los
cuanto a su planificacién, | mayor la aportacién dela ! existentes y también en cap-
prevé tres escenariosen | autofinanciacién gracias a | tar inversién privada. Pastor

i funci6n de la evolucién : los recursos generados por : sefal6 que los puertos espa-
econ6mica a partir de 2016. : la prestacién de los servi- ! fioles “se han dotado de una

| Hasta esa fecha se basaen | cios y menor la procedente : oferta de primer nivel’, por
las previsiones macroeco- : de los Presupuestos Gene- ! lo que ahora el objetivo del
némicas del Ejecutivo que rales del Estado. Segiin Gobierno es “la optimiza-
contempla una caida del  : Pastor, el PITVI “serd una ! cién de la utilizacién”. Esta
PIB del 1,5% en 2012 ydel | auténtica palanca de creci-  meta pretende conseguirse

! 0,5% en 2013, seguidas de : miento y creacion de em- ! tanto con actuaciones gene-
un ascenso del 1,2% en i pleo para el futuro” Las in- | rales -como el impulso de la

versiones en puertos reco- | eficacia de salvamento ma-

i ritimo, la lucha contra la

: contaminacion o la mejora
i de la conexiones con el

: transporte terrestre- como
i especificas, dedicadas a “re-
i solver los problemas singu-
: lares de cada puerto™ En

i cualquier caso, el esfuerzo

: inversor se basari, segiin la
i ministra de Fomento, en la
! “autofinanciacion” y la par-
i ticipacion publico-privada,
: porque “no se admitiran

: nuevos endeudamientos

| bancarios”

EIPITVI

completara
'los grandes
corredores

'del AVE
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El PITVI 2012-2024 prevé que
se completen “todos los gran-
| des corredores” de alta velo-
| cidad ferroviaria. Ana Pastor
| ratifico que el Ejecutivo seguird
| apostando por la alta veloci-
| dad, aunque puntualizé que se
| dard prioridad a las lineas con
| mayor demanda y mayor “ren-
| tabilidad social y econémica”
|  Pastor apunté que la alta ve-
| locidad tendra que integrarse

y complementarse con la red
| tradicional con el objetivo de
| incrementar su uso y mejorar
la “vertebraci6n territorial”
de Espana. Entre los proyectos
prioritarios figuran, segiln
Pastor, “todos los grandes co-
rredores”; el mediterraneo, el
eje atlantico, Madrid-Galicia,
Madrid-Pais Vasco, Madrid-
Asturias, la conexion de la Ma-
drid-Levante con Almeria, Ma-
drid-Extremadura, Castejon-
Pamplona, Palencia-Santan-

Il FalUH
@ El objetivo parala N-1|
(Madrid-La Junguera) es
desdoblarla en todos los
tramos posibles. Fomento
anuncia esto tras revocar
del proyecto —aprobadoe
en 20038~ para desdoblar
un tramo de 8,9 km en
Cataluiia por su alto
coste (22,7 millones/km).

! der, Zaragoza-Castejon-Lo-
| groiio, Sevilla-Cadiz, Sevilla-
‘ Huelva, Antequera-Granada,
| Madrid-Jaén v el enlace Ato-
‘ cha-Chamartin, en Madrid.
| El bloque del plan dedicado
| a las infraestructuras ferro-
| viarias tiene el objetivo gene-
ral de “satisfacer las necesi-
|dades de transporte de la
forma mas sostenible” Entre
| las medidas esbozadas en la
presentacion figura el proyec-
| to de adaptar de forma pau-
| latina toda la red espanola al
ancho de via internacional, asi
como mejorar la seguridad, en
especial con la eliminacion de
“més de mil pasos a nivel”
También prevé potenciar a
| corto plazo el transporte de
| mercancias, para lo que sera
necesario adecuar puentes y
cargas. En el ambito urbano,
Pastor-avanzo que Fomento
elaborard un plan global de
trenes de cercanias.



